MODEL STUDII DE CAZ CPI MARFA VARIANTA A/2015

STUDIU DE CAZ NR. 1

Sunteti angajat in calitate de conducétor auto la un operator de transport
rutier care efectueaza transport rutier de marfuri contra cost in trafic
international. Angajatorul va desemneaza sa efectuati, in echipaj cu un coleg,
un transport de marfa pe ruta Bucuresti - Paris. Deplasarea se efectueaza cu un
ansamblu de vehicule format din autotractor si semiremorca sa utilizate de
operatorul de transport in baza unui contract de leasing.

1. Enumerati 5 documente pe care trebuie sa va asigurati ca Le aveti la
bordul autovehiculului pe parcursul transportului Bucuresti - Paris, exceptand
actul de identitate, permisul de conducere, certificatele de Tnmatriculare,
rovinieta si asigurarea RCA.

2. Luni va prezentati impreuna cu colegul de echipaj la serviciu, dupa

ce amandoi ati efectuat perioada de repaus (odihnd) saptamanal.

7,00 - 11,00 asteptare pentru a intra la locul de incarcare;

11,00 - 17,00 incarcare marfuri, arimare incarcatura, pregatire documente

si pauza de 2 ore;

17,00 - plecare in cursa.

Cate ore mai puteti conduce in total, dumneavoastra impreuna cu

colegul de echipaj, pana la prima perioada de odihna (repaus) si in ce zi si la ce
ora trebuie sa va oprifi pentru efectuarea odihnei. Justificati raspunsul. Nu luati
in calcul pauzele facute pe parcurs pentru schimbarea la postul de conducere.
3. In calitate de conducitor auto participati la incircarea marfurilor.

Indicati 3 cerinte privind pozitia centrului de greutate al incarcaturii pe care
trebuie sa le aveti in vedere la repartizarea marfurilor.

4. Dupa cursa de Paris, luati in primire un autocamion si sunteti

desemnat sa efectuati transporturi intre Bucuresti si Gaesti. Cu ocazia unui
control in trafic se constata ca discurile de frana de la rotile puntii fata prezinta
uzurd excesiva si fisuri, ceea ce reprezinta o defectiune tehnica periculoasa
conform incadrarii din reglementarile in vigoare. Indicati prin ce masuri se
sanctioneaza cele constatate.

STUDIU DE CAZ NR. 2

In calitate de conducitor auto angajat la un operator de transport sunteti
desemnat sa efectuati un transport cOntra cost de marfuri pe ruta Focsani -
Balti (Republica Moldova) cu un ansamblu de vehicule format din autotractor
si semiremorca sa.
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1. Plecarea in cursd este programatd pentru ziua de luni cand va

prezentati la serviciu dupa o perioada de repaus (odihna) saptamanal.
Programul pentru ziua de luni este urmatorul: 7,00 - 9,00 deplasarea cu
ansamblul de vehicule spre locul de incarcare a marfurilor, 9.00 - 11.00
incarcarea marfurilor; 11,00 - plecarea in cursa;

Cate ore mai puteti conduce dupa plecare in ziua de luni si la ce orad

trebuie sa va opriti pentru efectuarea unei perioade de repaus (odihnd) zilnic
avand in vedere cd dupa plecare nu mai desfasurati alte activititi in afard de
conducerea autovehiculului ? Justificati raspunsul.

2. Pe parcursul deplasarii, trebuie sa conduceti astfel incat fortele

dinamice suportate de incarcatura, in timpul mersului, sa fie cat mai mici.
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poate mentine la un nivel scazut fortele care se aplica asupra incarcaturii.

3. La granita dintre Romania si Moldova stati in asteptare 2 ore si

trebuie sa fifi pregatit in orice moment pentru plecare. Pe ce pozitie veti comuta
selectorul de activitati al tahografului analog pentru inregistrarea perioadei de
asteptare pe diagrama tahograf si cum se numeste perioada de asteptare de 2
ore ?

4. La plecarea din Balti catre Focsani, constatati ca ati pierdut cartela
tahografului. Autotractorul este echipat cu tahograf digital. Cum veti proceda
in acest caz si ce trebuie sa prezentati in situatia in care sunteti oprit pentru
control pe drumul de Intoarcere ?

STUDIU DE CAZ NR. 3

Sunteti angajat la un operator de transport rutier si in calitatea dvs. de
conducator auto efectuati transport rutier contra cost de marfuri in trafic
international cu un autotractor cu semiremorca.

1. Managerul de transport v-a recomandat sa conduceti astfel incat sa
prelungiti durata de exploatare a sistemelor si echipamentelor ansamblului de
vehicule. In acest context, indicati doud modalitati prin care puteti mari durata
de functionare a componentelor franei de serviciu.

2. O conducere economica §i ecologica impune exploatarea rationala a
transmisiei autovehiculului. Indicati care sunt componentele lantului de
transmitere a momentului motor de la motor la roti la un autovehicul 4x2 de
transport marfa cu tractiune spate.

3. Intretinerea autovehiculului intr-o stare tehnica buna este esentiald

pentru siguranta circulatiei si reducerea costurilor de exploatare. Enumerati 5
verificdri pe care trebuie sa le efectuati la controlul compartimentului motor
inainte de plecarea in cursa.
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STUDIU DE CAZ NR. 4

1. Din considerente legate de siguranta circulatiei dar si ca o modalitate
usoara si necostisitoare de prelungire a duratei de utilizare a anvelopelor se
recomanda verificarea si intretinerea sistematica a acestora. Indicati 4 verificari
care trebuie sa faca parte dintr-o lista de control al anvelopelor.

2. In calitate de conducitor auto efectuati controlul si intretinerea

zilnicd a vehiculelor utilizate. Enumerati 3 verificari pe care le efectuati la
sistemul de franare.

3. La angajare, managerul de transport v-a dat instructiuni pentru a

adopta un stil de conducere ecologic (EcoDriving). Indicati 3 avantaje ale
conducerii ecologice.

STUDIU DE CAZ NR. 5

Sunteti angajat in calitate de conducator auto la un operator de transport

rutier care va desemneaza sa efectuati un transport de marfuri pe ruta Bucuresti
- Paris.

1. Cunoasteti ca neadaptarea vitezei de circulatie este una dintre

principalele cauze generatoare de accidente rutiere. Indicati 4 elemente/factori
functie de care trebuie sa va adaptati viteza cu care circulati.

2. Indicati 3 factori ce tin de conducatorul auto care influenteaza

negativ timpul de reactie.

3. In cadrul pregitirilor pentru plecarea in cursi stabiliti rata (itinerarul)

pe care urmeaza sd va deplasati. Enumerati cel putin 3 elemente pe care trebuie



sa le aveti n vedere.

STUDIU DE CAZ NR. 6

Sunteti angajat in calitate de conducétor auto la un operator de transport

rutier si conduceti un ansamblu de vehicule format din autotractor si
semiremorca sa. inainte de plecarea in cursa cuplati autotractorul cu
semiremorca. Indicati 3 verificari pe care trebuie sa le efectuati dupa cuplarea
autotractorului cu semiremorca

1. Cunoasteti faptul ca oboseala reprezinta una dintre principalele cauze

ale accidentelor rutiere. Indicati 4 efecte ale oboselii asupra organismului uman
care pot conduce la producerea unor evenimente rutiere.

2. Managerul de transport v-a instruit ca viteza peste limitele admise

sau viteza neadaptata este o cauza majora a accidentelor de circulatie. De
asemenea, V-a instruit ca sunt factori/situatii in care un conducétor auto poate fi
tentat sa circule cu o viteza neadaptata sau peste limita admisa. Indicati 3
asemenea factori/situatii.

RASPUNSURI LA STUDIILE DE CAZ
CPI MARFA VARIANTA A /2015

STUDIUL NR. |

1.-pentruconducatorul auto: Certificat de competenta
profesionald, legitimatie de serviciu valabila;

- pentru autovehicul: copia conforma a licentei comunitare, contract de
leasing original sau in copie conforma cu originalul;

- pentru marfa: scrisoarea de transport CMR.

2. echipaj = L ora 7:00 - M ora 13:00 minus 9 = M ora 4:00

Se mai pot conduce 11 ore in total; oprirea pentru odihna facandu-se
Marti la ora 4:00.

3. Cu cat mai Tnalt (mai sus) este centrul de greutate al incarcéturii, cu
atat mai mare este tendinta de rasturnare la actiunea fortelor orizontale.
Cerinte: - nu trebuie depdsite dimensiunile maxime autorizate ale
incaracturii;

- nu trebuie depdsitd greutatea brutd;

- nu trebuie depasitd incdrcarea maxima pe axa (axe);

- repartizarea incdrcaturii in ordinea inversa a punctelor in care urmeaza
sa fie descarcata.

4. Prin amenda contraventionala,prin masura de suspendare a folosirii
autovehiculului si suplimentar prin cea a anularii ITP.

STUDIU NR. 2

1. Luni ora7:00 - Marti 7:00 = 24 ore minus 9 ore pentru odihna = Luni
ora 22:00

Intrucat a condus 2 ore (L7:00-9:00), mai poate conduce de la ora 11:00
la ora 15:30, pauza 15:30-16:15, dupa care de la 16:15 la 19:45 conducere
(Tnsumand 10 ore), dupa care se opreste pentru perioada de repaus zilnic.
2. - atingerea vitezei de croaziera cat mai rapid posibil,

- evitarea opririlor inutile pentru a limita manevrele de readucere a
autovehiculului la viteza de croaziera;

- utilizarea optima a energiei cinetice acumulate anterior de
autovehicul,

- asigurarea presiunii de regim in pneuri.

3. Se va selecta perioada “disponibilitate” marcata cu figura unui romb



cu o diagonala formata din trei puncte (sau o linie diagonald).
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4. Se va imprima cate un raport la inceputul si respectiv sfarsitul

fiecarei zile, pe care 1si va scrie numele in clar si 1l va semna.

Daca vehiculul este condus 1n echipaj, rapoartele vor fi imprimate la
fiecare schimbare a conducatorului auto la postul de conducere.
STUDIUL NR. 3

1. Folosirea judicioasa a dispozitivelor de franare prin incetinire;

evitarea utilizarii excesive a franei de serviciu; folosirea corespunzatoare a
energiei cinetice acumulate anterior.

2. Motor, ambreiaj, cutia de viteze, transmisia longitudinala, transmisia
principala, planetare, roti motrice.

3. Nivelurile: uleiului din carter, lichidului de racire, lichidului strop

gel, electrolitului din bateria de acumulatoare.

- strangerea bornelor: electromotorului, altematorului si ale bateriei.
STUDIUL NR. 4

1. - verificarea presiunii ”la rece”; eventualele taieturi, umflaturi,
deformari, uzura benzii de rulare (minimum 1,6 mm adancimea striurilor).
2. verificarea nivelului lichidului la sistemul de franare hidraulica si a
presiunii aerului din butelii la cel pneumatic; verificarea eficacitatii franelor
prin incercari controlate la mersul de proba;verificarea functionarii sistemului
ABS ; verificarea eficacitatii franei de ajutor.

3. economie de carburant; diminuarea nivelului de poluare chimica

(gaze cu efect de serd); scaderea nivelului de poluare fonica (depasirea
numarului de decibeli);

- se realizeaza o exploatare rationala a tuturor sistemelor si

mecanismelor autovehiculului;

- protejarea mediului inconjurdtor in conditii de sigurantd si confort.
STUDIUL NR. 5

1. Starea drumului; profilul drumului (curbe, rampe, pante); conditiile
atmosferice (ploaie, mazga, zapada, polei); intensitatea traficului; timpul
afectat transportului (pauze, repaus);

2. oboseala, alcoolul, drogurile, starea psihica nesatisfacatoare;

3. lungimea traseului (cel mai scurt); itinerar cu mai putine restrictii
majore de circulatie; facilitate pentru efectuarea perioadelor de repaus;
intensitatea traficului.
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STUDIUL NR. 6

1. O incercare de tractiune pentru a se verifica zavorarea semiremorcii;

- o franare de verificare a eficientei franelor intregului ansamblu (cap
tractor + semiremorca);

- verificarea sistemului de semnalizare a Intregului ansamblu.

2. - adormirea la volan; diminuarea concentrarii; sciderea puterii de
analiza; marirea timpului de reactie; micsorarea perceptiei in cdmpul visual;
amplificarea inhibitiilor.

3. dorinta de a ajunge mai repede la locul de descarcare/incarcare;
supralicitarea starii tehnice a autovehiculului; falsa incredere in maiestria sa
profesionald; necunoasterea sau subestimarea consecintelor vitezei
neregulamentare; eventuala stare euforica in care conducatorul auto se afla
(alcool, droguri etc.).



